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Teknik- og Miljeudvalget

Teknik- og Miljgforvaltningen

Indre By Lokaludvalg har i sit mgde den 9. februar 2023 drgftet forslaget
om Den Grgnne Boulevard.

Lokaludvalget gnsker at blive involveret i den videre proces fx. i
en falgegruppe. Lokaludvalget forudseetter, at der udarbejdes en plan for
borgerinvolvering, som lokaludvalget inddrages i.

Da lokaludvalget drgftede sagen, blev det bl.a. konstateret,

- at Den Grgnne Boulevard vil generere mere trafik

- atanlaegget af Den Grenne Boulevard vil vaere kompliceret og at
lgsning 2 bl.a. vil betyde, at Boulevardbanen skal nedlukkes i godt fem
maneder

- at projektet er CO2-belastende

- aten abning af Ladegardsaen ikke indgik i projektet, som Teknik- og
Miljgforvaltningen fremlagde for Teknik- og Miljeudvalget

- at Den Grgnne Boulevard alt andet lige vil give feerre uheld i kryds.

| drgftelsen var der bemaerkninger og spergsmal om forslaget, som Teknik-
og Miljgforvaltningen gerne ma svare lokaludvalget pa:

1. Huvilket problem vil man lgse med forslaget om Den Grgnne
Boulevard?

2. Vil der blive foretaget en analyse af, hvorfra og hvortil den
motoriserede trafik pa straeekningen karer? Hvis analysen findes, beder
lokaludvalget om at fa den.

3. Vil der blive foretaget en analyse af hvilken type biler, lastbiler mv. der
benytter streekningen? Hvis analysen findes, beder lokaludvalget om at
fa den.



4.

6.
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Vil der i tilslutning til tunnellagte streekninger i Indre By kunne
anlaegges underjordiske P-anlaeg?

Hvilke erfaringer fra byer med tunnellagte straekninger i centrale bydele
er inddraget eller vil blive inddraget i det videre forlgb? Bruxelles er et
eksempel pa en sadan by.

Vil man kunne udarbejde en businesscase for projektet, der ogsa
indeholder en analyse af forholdene for miljget ved anlaegget af
projektet, herunder CO2-belastningen?

Desuden drgftede lokaludvalget falgende, som Teknik- og
Miljeforvaltningen ogsa gerne ma svare lokaludvalget pa:

7.

Er der er vand nok i Ladegardsaen til, at der kan etableres en
gennemgaende bla-gren infrastruktur fra Damhussgen til Sgerne?

Hvor stor en del af de varer, der transporteres ind til detailhandlen i
Indre By, fragtes i bil ud af Indre By af dem, der har kabt varerne?

Hvor stor en den del af dem, der besgger restauranter, cafeer, barer,
natklubber osv. i Indre By, kommer i bil til Indre By?

Endelig kom lokaludvalget ogsa ind pa felgende alternativer til forslaget om
Den Grgnne Boulevard, som Teknik- og Miljgforvaltningen ligeledes gerne
ma svare lokaludvalget pa:

10. Kan der pa streekningen mellem Bispeengen og Sgerne tages en

11.

12.

kerebane i hver retning, sa Ladegardsaen kan abnes? Hvad vil
konsekvensen for trafikken vaere? Hvor vil trafikken sgge hen eller
kunne tvinges hen?

Hvilken betydning fra trafikken i Kgbenhavn og i Indre By samt for
miljget i neromradet vil det have, hvis streekningen Fredens Bro-Ngrre
Sggade-Gyldenlgvesgade-Vester Farimagsgade-Hammerichsgade-
Bernstorffsgade-Kalvebod Brygge indrettes til en ringgade, hvor man
udnytter det eksisterende vejareal til at fa mest mulig trafik igennem?

Hvordan vurderer forvaltningen samfunds- og kommunegkonomien i et
forslag om at anlaeegge underjordiske P-anlaeg ved kommunegransen og
etablere offentlig transport mellem P-anleggene og Indre By, sa
pendlere kan parkere deres bil ved kommunegraensen og tage offentlig
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transport resten af vejen? Den offentlige transport kunne vaere BRT
eller en letbane.
Med venlig hilsen

Bent Lohmann,
Indre By Lokaludvalg



