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1 Baggrund

Kgbenhavns kommune har ved godkendelse af budgetnotat 'TM29 Foranalyse af
ensretning pa @ster Sggade’ i marts 2024 bestilt en undersggelse af mulighederne ved
en ensretning af den nordlige del af @ster Spgade. Dette dokument og tilhgrende bilag
indeholder foranalysen.

Den nordlige del af @ster Spgade langs Sortedamssgen, mellem @sterbrogade og
Fredensbro, er i dag klassificeret som en bydelsgade. En bydelsgade er en vej, der
primeert er designet til at betjene lokal trafik inden for en bestemt bydel og ikke til at
handtere gennemkgrende trafik uden zerinde i omradet. Disse gader har ofte faciliteter
som understgtter bade bil- og cykeltrafik. Den daglige trafikbelastning er i gjeblikket lidt
over 5.000 kgretgjer.

Denne foranalyse har til formal at vurdere konsekvenserne ved en ensretning i nordlig
retning af @ster Spgade mellem @sterbrogade og Fredensbro, samt at stille forslag til
hvordan det frigjorte areal kan omdannes til et inviterende byrum.

Ensretningen af den sydlige del af @ster Spgade samt den nordlige del af Ngrre Sggade er
en del af trafiksaneringsplanen for Indre By, som blev udarbejdet for Kgbenhavns
Kommune i august 2020: Trafiksaneringsplan for Indre By i Ksbenhavn i forbindelse med
etablering af @stlig Ringvej, COWI og LYTT, 2020. Der er dog endnu ikke truffet en politisk
beslutning om at gennemfgre trafiksaneringsplanen som en del af etableringen af @stlig
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Figur 1: Udsnit af figur fra trafiksaneringsplanen der viser hovedforslaget for Indre By. Det ses, at
hovedforslaget ikke omhandler den straekning der vurderes i naervaerende foranalyse.

Foranalysen forholder sig ikke til trafiksaneringsplanen for Indre By, og de mulige
trafikale konsekvenser af planens gennemfgrsel.
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1.1 Kortlaegning, registrering og analyse

LINQ Trafikradgivning har gennemfgrt en omfattende kortlaegning og analyse af
eksisterende forhold og udfordringer. Analysen omfatter i hovedtraek:

Maskinelle taellinger af bil- og cykeltrafikmaengder og hastighed pa @ster Sggade
Manuelle taellinger af cykel- og fodgaengertrafik pa @ster Segade og promenaden
Seerligt fokus pa morgensituationer foran Bordings Friskole, hvor
adfaerdsmgnstreret er registreret pa stedet ved brug af videokamera
Gennemgang af de fysiske forhold pa streekningen med fokus pa trafiksikkerhed
og tryghed

Analyse af politiregistrerede uheld

1.2 Inddragelse af omverdenen

Som en del af analysen er Bordings Friskole og lokaludvalget inddraget. Det er gjort
gennem fglgende aktiviteter:

LINQ Trafikradgivning

Dialogmgde pa Bordings Friskole

D. 14. november 2024 blev der afholdt et mgde pa Bordings Friskole med
viceskolelederen. Her blev viceskolelederen orienteret om projektet og
processen, ligesom det var muligt at byde ind med observationer af udfordringer
omkring Bordings Friskole og at tilkendegive gnsker og konkrete Igsningsforslag.

Orienteringsmgde hos Lokaludvalget

D. 7. november 2024 blev der afholdt et mgde med Indre By Lokaludvalg pa
Farvergade 27. Her blev projektets rammer, succeskriterier og forelgbige
resultater fremlagt. Samtidig blev de mulige trafikale og landskabelige greb
praesenteret for deltagerne og deltagerne kunne stille spgrgsmal og
@ndringsforslag hertil.

Borgermgde

D. 3. april 2025 er der planlagt et borgermgde, hvor foranalysen vil blive
fremlagt, og hvor det vil veere muligt at stille spgrgsmal til projektet.
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2 Trafikmangder og hastighed

Der er udfgrt en maskinel teelling af trafikken i en uge i december 2024. Tzllesnit og
tilhgrende resultat er vist pa kortet nedenfor.
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Figur 2: Trafiktzellinger pd @ster Spgade i december 2024.

En tidligere teelling foretaget i april 2023, umiddelbart nord for Bordings Friskole, viser en
ADT pa 4.279. Ifplge teellingerne er der saledes sket en stigning i trafikken pa ca. 25 % pa
ca. 2,5 ar. Dette er en meget stor trafikstigning, der ikke kan forklares med en normal
generel trafiktilvaekst. Radgiver er ikke bekendt med udefrakommende faktorer der kan
have pavirket trafikteellingerne, men det vurderes at udefrakommende faktorer som
vejarbejde pa andre vejstraekninger eller usikkerheder i trafiktaellingerne er arsagen ftil
den markante trafikstigning. Ifglge de samme teellinger for samme periode er andelen af
lastbiltrafik mere end halveret fra 7,1 til 3,1 % pa streekningen.
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Retningsfordelingen for biltrafikken viser at ca. 45 % af trafikken kgrer i nordgstlig retning
0g 55 % kgrer i sydvestlig retning. Denne retningsfordeling stemmer overens en
tilsvarende trafikteelling fra 2023 pa samme straekning.

Samtidig med trafiktaellingerne er der udfgrt hastighedsmalinger af kgretgjerne pa @ster
Spgade. 85%-fraktilen for hastigheden er tilnseermelsesvist uaendret pa ca. 48-49 km/h.
85%-fraktilen er den hastighed, som 85% af trafikken kgrer langsommere end, mens 15%
keorer hurtigere. Det bruges ofte som en indikator for den gvre graense for, hvad der
anses for sikker og normal hastighed.

Teellingerne viser at 85% fraktilen akkurat er lavere end den tilladte hastighed pa

straekningen.
Teellingerne viser desuden en svag tendens til hgjere gennemsnitshastigheder sent om

aftenen og tidligt om morgenen.

LINQ Trafikradgivning Side | 6



2.1

LINQ Trafikradgivning

@ster Sggade - Ensretning
Foranalyse
Parkering
Bilparkering
Mellem Fredensbro og Voldmestergade er der i dag parkering i base der er placeret

mellem sidevejene i @ster Spgades gstlige side. | alt er der 18 parkeringspladser syd for
Voldmestergade.
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Figur 3: Udsnit af Kebenhavnerkortet med markering af registrerede parkeringspladser pd straekningen
mellem Fredensbro og Voldmestergade.

Mellem Zinnsgade og @sterbrogade er der 23 bilparkeringspladser langs vejen, hvoraf
den ene er en handicapparkeringsplads. | det trekantede areal der dannes mellem @ster
Spgade og Pster Farimagsgade er der desuden registreret fire parkeringspladser.
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Figur 4: Udsnit af Kgbenhavnerkortet med markering af registrerede parkeringspladser pa straekningen

mellem Zinnsgade og @sterbrogade.

Cykelparkering

Cykelparkeringen pa @ster Spgade er alene placeret omkring Bordings Friskole imellem
treeerne pa sgsiden. | dag er der 65 cykelparkeringspladser, og pa en normal skoledag er
alle pladser optaget, og cykler star placeret mellem trecerne eller i forlaengelse af
stativerne.

Figur 5: Eksempel pad en typisk situation hvor de eksisterende cykelparkeringspladser ikke er tilstraekkelige og
cykelparkeringen breder sig ud pd stien og i forleengelse af cykelstativerne.

LINQ Trafikradgivning
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3 Fredninger

Sgerne i Kpbenhavn, herunder Sortedamssgen, er omfattet af en fredningsdeklaration
fra 3. marts 1966. Denne fredning gaelder bade selve sparealerne og de tilhgrende
skraningsarealer. Kebenhavns Kommune er forpligtet til at bevare sparealerne som abne
vandomrader og de tilstgdende landarealer som grgnne omrader. Der ma ikke foretages
opfyldning i sgerne eller vaesentlige andringer af deres vandarealer uden forudgaende
tilladelse fra Naturfredningsnaevnet

Fredningen forbyder generelt andringer af de grgnne skraninger omkring sgerne.
Kommunen har dog ret til at opsaette beplantning eller hegn for at forhindre
uhensigtsmaessig passage pa skraningerne, men de eksisterende stier skal forblive
tilgaengelige for offentligheden.

Fredningen forhindrer vaesentlige aendringer i terraenet eller betydelig fijernelse af
eksisterende eller kommende bevoksning uden samtykke fra Fredningsnavnet.
Kommunen har dog ret til at foretage gartneriske foranstaltninger, der sikrer
vedligeholdelse af traebevoksningen.

Ved byggearbejde skal treeer beskyttes, blandt andet gennem indhegning af rodzonen
svarende til kronediameteren. Inden for dette omrade ma der ikke forega kgrsel,
plagring af materialer eller gravearbejde.
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Af fredningsbestemmelserne fremgar blandt andet fglgende:

"Der ma ikke uden samtykke fra fredningsnaevnet pa det fredede landareal — sgbred —
anbringes bygninger, boder, skure eller andre indretninger af varigere karakter. Der ma
ikke uden samtykke fra naevnet anbringes reklameskilte eller foretages vaesentlige
andringer i terraenet eller betydeligere fiernelse af nu eksisterende eller senere
tilkommende bevoksninger."

"Ved S@pavillonen ma enkelte traeer feeldes af hensyn til den fysiske indplacering af
skaktkonstruktionen. @vrige traeer beskyttes under arbejdet. Beskyttelsen indebaerer
indhegning af treeets rodzone svarende til kronediameteren. Inden for dette areal sikres
det, at der ikke forekommer karsel, oplagring af materialer, gravearbejde m.m.".

“Alle spgrgsmdl vedrgrende belysning, anbringelse af dertil hgrende lygtepaele og master,
savel som master til belysnings- eller trafikformal i umiddelbar neerhed af de grgnne
omrdder og tilstadende gader, samt opstilling af kunstvaerker og anbringelse af baenke,
stole og borde til brug for publikum samt andre lignende foranstaltninger, der ikke
aendrer de granne omrdders karakter, er det ligeledes forbeholdt kommunen at afgare.”

”Pa de med blat indtegnede gadearealer er der langs Sgerne anlagt promenadesti og
skraninger. Mellem disse og karebanen/cykelstien findes traebevoksning. Disse dele af
gadeanlzegget undergives ligeledes naturfredning, og Kebenhavns Kommune forpligter
sig til at bevare promenadestierne, skréningerne og traeerne.”

gl & . . N T :
Figur 7: Kort over fredede arealer langs @ster Segade (lysebld skravering). Bemaerk af fredningen gdér helt ind
til bygningsfacaden. Kilde: Danmarks Miljgportal.

3.1 Sammenfatning

Fredningsbestemmelserne indebarer at promenadesti, skraninger og traersekke skal
bevares. @ster Spgade ma gerne ensrettes og der kan etableres mere grgnt, uden at det
strider mod fredningsbestemmelserne. Der skal dog stadig s@ges om dispensation, som
dog forventes imgdekommet.

Forslaget om at flytte skraningen og udvide promenadestien, herunder falde alle
treerne, vil stride mod fredningsbestemmelserne. Det er muligt at sgge om

LINQ Trafikradgivning Side | 10
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dispensation, men da flytningen af skraningen strider imod en specifik
fredningsbestemmelse, vurderes det usandsynligt, at den vil blive givet.

Sagen er drgftet med Kgbenhavns Kommunes tilsynsmyndighed, der anbefaler ikke at ga

videre med forslaget, da en forbedring af de rekreative veerdier kan opnas uden at sendre
skraningens placering og feelde traeerne.

LINQ Trafikradgivning Side | 11
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4 Egenartsanalyse

@ster Sggade lgber langs Sgerne og er kendetegnet ved sin dobbeltfunktion som
trafikare og gren promenade. Hestekastanjetraeerne pa volden danner en naturlig
greense mellem det urbane gaderum og det rekreative omrade ved vandet, hvilket giver
straekningen en szerlig karakter. Langs vejen findes bade byens klassiske
karrébebyggelser og de ikoniske Kartoffelraekker, som sammen med Bording Friskole
understreger omradets historiske og arkitektoniske kvalitet.

Straekningen har to omrader med potentiale for udvikling. Ved Bording Friskole, hvor
vejen knaekker, findes en reguleret overgang, som i dag primaert fungerer som en
praktisk forbindelse, men som med en malrettet indsats kunne udvikles til et mere
inviterende byrum. Omradet kunne eksempelvis designes til at forbedre forbindelsen
mellem skolens ankomstomrade og det omkringliggende byrum.

Et andet udviklingspotentiale findes i pladsdannelsen ved Lille Triangel, der i dag bruges
som parkeringsplads. Pladsen kunne forvandles til et aktivt og imgdekommende byrum,
der skaber mere liv og sammenhang langs streekningen og markerer en veerdig
afslutning pa @ster Spgade.

Begge omrader har potentiale til at styrke forbindelsen mellem byens rum og Sgerne og
samtidig forbedre omradets funktionalitet og aestetik.

LINQ Trafikradgivning Side | 12



@ster Sggade - Ensretning
Foranalyse

Fladsdannelse ved
Lille Triangel

Skolens ankomst

-

Kartc;ﬁélraekkerne

Figur 8: lllustration af streekningens seerlige byrum.

Forbindelser i flere niveauer

Langs @ster Sggade er forbindelserne opdelt i forskellige niveauer, som hver har deres
egen karakter og anvendelse. Gaderummet tilgodeser bil-, cykel- og fodgaengertrafikken
med direkte og hurtige forbindelser. Stiforlgbet under hestekastanjetraeerne skaber et
mere afgraenset rum, hvor treekronerne giver en rolig atmosfzere og udsigt over Sgerne.
Sgpromenaden taet ved vandet tilbyder en rekreativ forbindelse, der indbyder til pauser
og ophold langs sgens kant.

Materialer og stoflighed

Hestekastanjetreeerne danner en karakteristisk og gennemgaende grgn ramme, mens
graesvolden adskiller vej- og sgrum. Materialerne fglger klassisk Kpbenhavnerdesign med
grusstier, granitsten i trapper og terreenmure, chausséstensbelaegninger,
Kgbenhavnerbaenke samt detaljer i stgbejern. Dette skaber en harmonisk balance
mellem funktionalitet, aestetik og stedets rekreative kvaliteter.

LINQ Trafikradgivning Side | 13
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Sortedams Sg Sgpromenaden  Vold med sti under QDster Sggade Byens karakterfulde
kastanjetracerne bebyggelser

Figur 9: Principielt tvaersnit af @ster Segade med promenaden og skraenten.

Figur 10: Fotos af eksempler pd @ster Sggade egenart
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5 Beplantning

Traeerne omkring Sgerne i Kebenhavn har en lang historie. | begyndelsen af 1800-tallet
begyndte man at plante traeer og anlaegge gangstier langs Sgerne. Senere, efter
frigivelsen af demarkationsterraenet i 1852, blev der anlagt haver, og bebyggelsen
omkring Sgerne tog form.

Figur 11: Foto af Sortedams Sg ved @ster Segade ca. 1890, set mod Fredensbro. Kilde: kbhbilleder.dk

| 1920'erne blev der anlagt en traebeplantet terrasse ved @sterbrogade med to raekker af
hestekastanjetraer. | samme periode blev sgbredderne udrettet, og den nuvaerende
stenkant omkring Sgerne blev opfgrt.
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Figur 12: Foto af beplantningen langs @ster Segade, set mod nord. Fotoet er fra ca. 1925. Kilde:
Kbhbilleder.dk

Figur 13: Foto af @ster Sggade taget d. 28. juli 1955. Fotoet er taget foran Bordings Friskole, set mod syd.
Ogsd dengang var der cykelparkering mellem hestekastanjetraeerne pd sgsiden. Kilde: Kbhbilleder.dk

Som det kan ses af billederne pa figur 12 og figur 13 er der i periode mellem ca. 1925 og
1955 sket en udskiftning af treeerne langs sgerne.
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Gennem arene har der vaeret behov for at udskifte visse treeer. For eksempel blev 13
dede og svamperamte hestekastanjetraeer feeldet i 2021 ‘og erstattet af nye traeer af
samme type for at bevare omradets karakteristiske udseende. Lgbende vedligeholdelse
og udskiftning af traeer sikrer, at omradet bevarer sin ikoniske fremtoning.

Treeerne rundt om sgerne er kategoriseret som ikoniske traeer og er beskyttet af
fredningsbestemmelserne.

@ Plantear 1900

Plantedr 1950 - 1990
Plantear 2000 - 2012

@ Plantedr 2019 - 2023

Figur 14: signaturforklaring for nedenstdende figurer.

Figur 15: Oversigt over traeernes plantedr, stammediameter og kronediameter. Sydlig delstraekning fra
Fredensbro til Bordings Friskole. Udsnit af tegning af eksisterende beplantning.

Figur 16: Oversigt over traeernes plantedr, stammediameter og kronediameter. Nordlig delstraekning fra
Bordings Friskole til @sterbrogade. Udsnit af tegning af eksisterende beplantning.

L Kilde: https://www.kk.dk/nyheder/doede-og-svamperamte-traeer-ved-soeerne-skal-faeldes-
alle-faeldede-traeer-bliver-erstattet
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Figur 18: Nuvaerende beplantning om sommeren (juli 2022). Kilde: maps.google.dk
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| forbindelse med udarbejdelse af foranalysen er der indhentet ledningsoplysninger for
hele den analyserede straekning. Dette er sket for at kunne belyse mulige bindinger eller
pavirkninger af projektet.

Figur 19: Illlustration af alle eksisterende ledninger inden for projektomrddet.

6.1 Gas

Pa hele straekningen ligger der en gasledning i @ster S@gades @stlige side. Gasledningen
ligger ifplge ledningsoplysningerne omtrent en halv meter ude i kgrebanen. Fra @ster
Segade har ledningen flere stik ind til boligerne og sidevejene. Gasledningen kan veere
begraensende for etablering af ny beplantning i denne side af vejen, og kraever derfor
som minimum en aftale med Hofor og etablering af rodspaerre.

Afstandskrav mellem HOFORSs gasledninger og traser

Generelt Rarledninger skal ligge uden for drypzone for fuldt udvokset trae.
Dog minimum 2,0 meter fra stamme til neermeste kant af rerledning.

Indre by * Rodspaerre | minimum 70 cm. vandret afstand fra kant af rarledning,

2 meter til hver side og ned i 1,5 meters dybde.

Figur 20: Gaeldende afstandskrav mellem Hofors gasledninger og traeer
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Figur 21: Eksempel pd gasledningens placering langs @ster Sggade.

6.2 Fjernvarme

Nord for Zinnsgade ligger en ‘Dgd’ fiernvarmeledning i armeret beton i vejens gstlige
side. Fjernvarmeledningen er permanent ude af drift. Af gkonomiske arsager kan
fiernvarmeledningen udggre en begraensning for omfanget af ny beplantning i den
gstlige side af vejen fra Zinnsgade til @sterbrogade.

Nord for Zinnsgade er der etableret en ny fijernvarmeledning i vejens vestlige side, som
erstatning for den ‘dgde’ ledning fra 1961. Denne ledning kan udggre en begraensning for
omfanget af ny beplantning i den vestlige side af vejen fra Zinnsgade til @sterbrogade.

Afstandskrav mellem fiernvarme-/fiernkeleledninger og treeer

Generelt Rerledninger skal ligge uden for drypzone for fuldt udvokset tras.
Dog minimum 2,0 meter fra stamme til neermeste kant af rerledning.

Indre by * Rodspasrre | minimum 70 cm. vandret afstand fra kant af rerledning,
2 meter {il hver side og ned i 1,5 meters dybde.

Figur 22: Geeldende afstandskrav mellem Hofors fiernvarmeledninger og traeer

LINQ Trafikradgivning Side | 20



@ster Sggade - Ensretning
Foranalyse

iw) .
Figur 23: Eksempel pd fiernvarmeledningerne placering langs @ster Sggade. Tyk lilla ledning er den ‘dgde’
fiernvarmeledning. Smal lilla og orange ledning er ny gasledning.

6.3 Spildevand og vejafvanding

Langs hele @ster Sggade ligger der en spildevandsledning i vejens @stlige side. Ledningen

har mange stik pa hele streekningen der kobler sig pa brgndene langs vejen, samt kobler
sig pa de omkringliggende boliger.

Afstandskrav mellem spildevandsanleeg og traeer

Generelt Rerledninger skal ligge uden for drypzone for fuldt udvokset trae.
Dog minimum 2,0 meter fra stamme til naermeste kant af rarledning.

Indre by * Rodspaerre i minimum 70 cm. vandret afstand fra kant af rerledning,
2 meter til hver side og ned i 1,5 meters dybde.

Figur 24: Geeldende afstandskrav mellem Hofors spildevandsledninger og traeer

-~ 1 3’

Figur 25: Eksempel pé spildevandsledningens placering langs @ster Segade. Hvide cirkler viser placering af
brgnddaeksler.

Det forventes ikke at spildevandsledningen vil give anledning til udfordringer i forhold til
projektets gennemfgrsel.
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6.4 Vand

| begge sider af @ster Spgade Igber der vandledninger der forsyner de omkringliggende
boliger. Vandledningerne ligger i den vestlige cykelsti og i det gstlige fortov.

Afstandskrav mellem vandledninger og traeer

Generelt Rerledninger skal ligge uden for drypzone for fuldt udvokset tras.
Dog minimum 2,0 meter fra stamme til neermeste kant af rarledning.

Indre by * Rodspaarre i minimum 70 cm. vandret afstand fra kant af rerledning,
2 meter til hver side og ned i 1,5 meters dybde.

Figur 26: Geeldende afstandskrav mellem Hofors vandledninger og traeer

Figur 27: Eksempel pé vandledningens placering i begge sider langs @ster Spgade.

Det forventes ikke at vandledningens placering vil give anledning til udfordringer i
forhold til projektets gennemfgrsel.

6.5 El

| begge sider af @ster Spgade Ipber der elledninger der forsyner de omkringliggende
boliger og vejbelysningen. Alle ledninger inden for projektomradet har en spaending pa
mellem 0,4 og 10kV. 10kV kablerne ligger under cykelstien i den vestlige side. 0,4 kV
kablerne ligger under fortovet i den gstlige side.
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Figur 28: Eksempel pé elledningernes placering langs @ster Sagade.

Det forventes ikke at elledningerne vil give anledning til udfordringer i forhold til
projektets gennemfgrsel.

6.6 @vrige ledninger

@vrige ledninger som telekommunikation ligger fortrinsvis i det gstlige fortov. Nogle
steder er der ledninger der fgres pa tvaers af @ster Sggade, men dette sker i omrader der
ikke er problematiske i forhold til neerveerende projekt.

Ved signalet ved Fredensbro ligger en af Energinets ledninger med steerkstrgm.
Ledningen ligger dog i vejarealer der ikke bergres, og vurderes derfor at veere
uproblematisk af handtere i dette projekt.
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7 Uheldsanalyse

De politiregistrerede uheld i perioden 2019-2023 pa @ster Sggade er analyseret. Der er i
alt sket 17 uheld pa straekningen. Pa kortet er der en visuel oversigt over hvor uheldene
er sket, og hvilken uheldsart der er tale om.

/44

@ Personskadeuheld

¢ Materielskadeuheld

® Anden materielskadeuheld
@ Ekstrauheld

.

Af illustrationen fremgar det, at der kun er sket et enkelt uheld med personskade i den
analyserede periode. Der er ingen steder pa straekningen hvor der er en szrlig hgj
koncentration af uheld; uheldene er jeevnt fordelt over hele straekningen.
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@ Uheld med cyklist eller lille knallert involveret ! 2 “ ’?o
Lo géé gi
p

@® Uheld med en parkeret bil involveret
O @vrige uheld >,

Af illustrationen fremgar det, at syv af uheldene er med cyklister som den ene part. Alle
uheldene med cyklister/knallerter er sket i den gstlige side af vejen, og de fleste af dem
skyldes at bilister ved svingning har overset cyklisten/knallerten. Et enkelt uheld skyldes
en bildgr der blev abnet ud over cykelstien.

Det fremgar desuden at der pa straekningen mellem Skovgaardsgade og Voldmestergade
er sket fire uheld hvor kgrende biler er kgrt ind i en parkeret bil. Der er saledes en
tendens til at de parkerede biler gger risikoen for uheld pa @ster Spgade.

Den langt overvejende del af uheldene skyldes svingning ved sidevejene og parkerede
biler langs vejen. De parkerede biler langs vejen forringer oversigten og udsynet til
blandt andet cyklister. | naervaerende projekt er der ikke mandat til at nedlaegge
bilparkering og ej heller til at lave lukninger af sidevejene.
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Fokusomrader for lgsningerne

Med udgangspunkt i succeskriterierne for projektet og de afdaekkede eksisterende
forhold er det vurderet, at en Igsning pa @ster Spgade bar have fglgende generelle
fokusomrader:

e (ster Spgade ensrettes

e Eksisterende bilparkering bevares

e Eksisterende cykelparkering ved Bordings Friskole udvides

e Hastighedsdeempende tiltag ved Bordings FriSkole etableres
e (ster Spgade begrgnnes

e Sgen bevares uendret

e Skraningerne og traeerne bevares

e Lgsninger indrettes med fokus pa tilgeengelighed for alle

e Cykelstibredden i @ster Spgades @stlige side gges til 3 meter

Dispositionsforslag

Flytning af skraning og udvidelse af promenadestien

Indledningsvist er forslaget om at flytte skraenten laengere vaek fra sgkanten, for at
udvide promenadestien blevet undersggt.

Hestekastanjer er seerligt fglsomme overfor tryk pa redderne, og der er stor risiko for at
de gar ud, hvis de bliver belastet. Traeernes rgdder ligger i det gverste muldlag og under
grusstien, hvorfor en flytning af skraningen vil betyde at treeernes rgdder vil blive kappet
over. Dette vil med overvejende sandsynlighed fgre til at treeerne dgr inden for en
arraekke. Den korrekte fremgangsmade vil derfor vaere at treeerne faeldes og genplantes
pa en ny placering, laengere vaek fra sgen.

Alternativt kan skraningen erstattes af en stgttemur, hvilket sandsynligvis vil kunne sikre
at traeerne kan bevares, selv om der stadig skal tages seerligt hensyn til traeernes rgdder,
der fglger skraningen. Stgttemuren vil vaere en markant aendring af udtrykket omkring
sgerne.

2,80 3,50 6,00 3,00
So Sti Skraning Rabat med traeer og sti Cykelsti
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5,80 3,50 3,00 3,00
Se Sti Skraning Rabat med traer Cykelsti

0,50 Stottemur

5,80 | 6,00 3,00
P r— ~
So Sti Rabat med traeer Cykelsti

Figur 31: @verst: Eksisterende tvaersnit. Midten: fremtidigt tvaersnit, hvis skraenten flyttes tre meter laengere
veek fra s@en og traeerne genplantes. Nederst: Fremtidigt tveersnit, hvis skraenten erstattes af en stgttemur og
traeerne bevares.

Jeevnfgr fredningsbestemmelserne for arealerne omkring sgerne er det ikke tilladt at
&ndre pa skraningerne og beplantningen. Der kan sgges dispensation, men da det
strider kraftigt imod formalet med fredningen, vurderes det usandsynligt at en tilladelse
vil blive givet. Dette er beskrevet mere indgdende i afsnit 3.

Pa grund af fredningsbestemmelserne er det heller ikke muligt at udvide
promenadestien ud i sgen.

Pa baggrund af ovenstaende er der ikke arbejdet videre med Igsningen med at flytte
skraningen og udvide promenaden.

Vurdering af trafikale konsekvenser ved ensretning

En ensretning af @ster Sggade vil fa konsekvenser for biltrafikken i omradet omkring
@ster Spgade. Nar biltrafikken fra @sterbrogade ikke laengere kan svinge til hgjre ad
@ster Spgade, vurderes det at trafikken i stedet vil kgre via enten @ster Farimagsgade
eller Blegdamsvej. ADT for den sydvestgaende biltrafik er i dag ca. 3.000 kgretgjer. Det er
vanskeligt at vurdere hvordan trafikken vil fordele sig pa det gvrige vejnet. Hvis halvdelen
af disse bilister i stedet kgrer via @ster Farimagsgade, vil biltrafikken pa @ster
Farimagsgade gges med i omegnen af 20 %. Hvis den anden halvdel kgrer via
Blegdamsvej, vil biltrafikken her gges med i omegnen af 25 %. Dette er to markante
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trafikstigninger, der vurderes at medfgre fremkommelighedsmaessige udfordringer. Hvor
store disse er, afhaenger isaer af vejkrydsenes nuvaerende trafikafvikling.

Ensretningen vil samtidig medfgre en betydelig fredeligggrelse af @ster Spgade, da al
den sydgaende trafik — omtrent halvdelen —fjernes. Dette er dog ikke det fulde billede,
da ensretningen af @ster Sggade forventes at medfgre omvejskgrsel for nogle beboere i
omradet. Eksempelvil vil bilister der har parkeret pa @ster Sggade ikke lsengere kunne
kore mod sydvest efter endt parkering. | stedet vil de skulle kgre ind igennem de smalle
sideveje i Kartoffelraekkerne eller kgre helt op til Collinsgade, for at komme ud til @ster
Farimagsgade. Lokalmiljgerne i disse gader ma derfor forventes at blive pavirket er mere
trafik end i dag.

Ensretningen vil medfgre at de to store signalregulerede kryds i begge ender af
straekningen bliver mere enkle. Dette er en positiv effekt af ensretningen, hvor der dog
kan forventes en tilvaenningsperiode for bilisterne. Antallet af konflikter med cyklister
bliver reduceret, hvilket vil veere en trafiksikkerhedsmaessig forbedring i forhold til i dag.

Ensretningen vil kun betyde mindre fysiske ombygninger af de tilstgdende signaler. Det
vil dog vaere ngdvendigt at tilpasse signalopstillingen og signalprogrammerne til den nye
vejgeometri.

Ensretningen af biltrafikken pa @ster S@gade vurderes ikke at have konsekvenser for
fremkommeligheden for cykeltrafikken, men i begge lgsningsforslag gges cykelstibredden
i vejens gstlige side, hvilket vil veere en forbedring, da det gger muligheden for
overhaling pa cykelstien.

Feelles tiltag i de to lgsningsforslag

Pa de fglgende sider er dispositionsforslagene beskrevet i tekst og billeder.
Dispositionsforslagene fremgar desuden i fuld udstraekning pa de separate tegninger der
hgrer til foranalysen.

Geometrisk vejtilpasning i sydvestlig ende af @ster Sggade

= I
=

oL BT B
Figur 32: Udsnit af situationsplan med angivelse af ngdvendig tilpasning af vejgeometri. Tyk stiplet markering
pa figuren er et areal med forventede ombygninger i forbindelse med projektet ‘'TMO014 Trafiksikkerhed i
krydset @ster Segade’.

| dag er der en hgjresvingsbane, to ligeudbaner og en venstresvingsbane for bilister der
kgrer mod sydvest pa @ster Sggade. Nar straeekningen bliver ensrettet i nordgstlig retning,
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er de fire baner overflgdige. Restarealerne begrgnnes med eksempelvis salttolerante
urtematter, og cykelstien ledes med vest for at cykelstiens tracé stadig fglger den
eksisterende cykelsti i krydset.

Der er sket koordinering med Kgbenhavns Kommunes afdeling for trafiksignaler og den
viste geometri vurderes at vaere den optimale, da restarealerne ikke kan anvendes til
gvrige trafiksikkerheds- eller trafikafviklingsoptimerende tiltag.

| kraft af ensretningen for biler, vil den nuvaerende konflikt mellem hgjresvingende
bilister mod Fredensbro og ligeudkgrende cyklister langs @ster Sggade blive fjernet.
Dette er en trafiksikkerhedsmaessig forbedring af de eksisterende forhold.

9.3.2 Geometrisk vejtilpasning i nordgstlig ende af @ster Sggade

e

=
: | / «
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Figur 33: Udsnit af situationsplan med angivelse af ngdvendig tilpasning af vejgeometri.

| dag er der et enkelt sydvestgdende spor pa @ster Spgade som bliver omdannet til et
grent areal. Det vil ikke laengere vaere muligt at foretage hgjresvinget fra @sterbrogade,
men bilisterne forventes i stedet at kgre ad @ster Farimagsgade og skal derfor stadig vige
for de ligeudkgrende cyklister fra @sterbrogade mod Dag Hammarskjolds Allé.

Den nuvaerende venstresvingende trafik fra Dag Hammarskjolds Allé kan i fremtiden ikke
svinge ad @ster Sggade pa grund af ensretningen, og forventes i stedet at benytte @ster
Voldgade.

Venstresvingsbanen i krydset nedlaegges og erstattes af en helle, tilsvarende den
eksisterende midterhelle. En fjernelse af den venstresvingende trafik fra Dag
Hammarskjolds Allé fijerner konflikten med de ligeudkgrende bilister og cyklister fra
@sterbrogade, og dette vil vaere en trafiksikkerhedsmaessig forbedring i dette kryds. Den
svingende trafik flyttes dog til andre kryds, hvor de tilsvarende konflikter kan vaere
geeldende.
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9.3.3 Krydsningspunkt ved Bordings Friskole

Ved Bordings Friskole er der i dag et fodgaengerfelt der er saerskilt oplyst af vejbelysning
og derudover udstyret med gult blinksignal. Fodgaengerfeltet bliver iszer benyttet af de

mange skolebgrn der skal til og fra skole.
Y nal

Figur 34: Eksempel pa den store maengde krydsende fodgaengere i perioden op til skolens mgdetid. Bemaerk
at der er skolepatrulje til stede.

il

Figur 35: Fodgaengerfeltets belysning i mgrke. Bemaerk den ekstra belysning ved fodgaengerfeltet og de gule

blink over kgrebanen.

For at forbedre trafiksikkerheden pa straekningen og sikre en lav hastighed ved
fodgeengerfeltet foreslas det at etablere en haevet flade ved krydsningspunktet.
Ramperne op til den haevede flade udformes sa de passer til den skiltede hastighed pa
straekningen. Pa tidspunktet for udarbejdelsen af narveerende foranalyse vil den
fremtidige hastighed pa straekningen vaere 40 km/h.

Krydsningspunktet udformes med taktile fliser, asfaltramper mv. i henhold til vejreglen
Feerdselsarealer For Alle, Universelt design og tilgaengelighed. Dette sikrer at
krydsningspunktet kan anvendes af alle.

LINQ Trafikradgivning Side | 30



@ster Sggade - Ensretning
Foranalyse

i

Figur 36: Udsnit af straekningen foran Bordings Friskole, hvor der foreslds en haevet flade der vil understgtte
en lav hastighed for bilerne. De sorte, cirkulaere markeringer pa vejen er placeringen af eksisterende

belysningsarmaturer.

9.4 Lgsningsforslag 1

Lgsningsforslag 1 fokuserer pa en ensretning af @ster Sggade for bilister, der samtidig
skaber bedre forhold for de eksisterende hestekastanjetreeer og bedre forhold for
cyklisterne.

Figur 37: Udsnit af situationsplan 01, der viser lgsningsforslaget fra Fredensbro til @sterbrogade.

Hovedgreb i Igsningsforslag:

e (ster Spgade ensrettes i nordlig retning for biltrafikken. Kgrebanen indsnaevres
derved fra 6,5 meter til 3,5 meter.

e Cykelstien i den gstlige side af vejen udvides fra 2,2 meter til 3,0 meter.

e Parkeringspladser udvides fra 2,0 meter til 2,3 meter.

e Cykelstien i den vestlige side flyttes mod @st, sa den ligger op ad kgrebanen.
Bredden bevares med en bredde pa 3,0 meter.

e Graesarealet mellem traeerne og cykelstien teaettest pa sgen udvides med ca. 2
meter, hvilket forbedrer vaekstbetingelserne for traeerne.

e Ved fodgeengerfeltet ud for Bordings Friskole etableres en haevet flade samt
ekstra cykelparkering pa s@siden, pa eksisterende grusarealer mellem traeerne.
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Figur 38: Eksisterende tveersnit pé @ster Segade.
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Figur 39: Fremtidigt tveersnit i Igsningsforslag 01.

Figur 40: Principielt planudsnit af l@sningsforslag 01.
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Figur 41: Foto af eksisterende vejforlgb langs den nordlige delstraekning af @ster Segade, set fra Zinnsgade
mod nordgst.
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Figur 42: Fotorealistisk visualisering af fremtidigt grannere vejforlgb langs den nordlige delstraekning af @ster
S@gade, set fra Zinnsgade mod nordgst.

=

Cykelstibredder

Cyklisterne pa @ster Spgade er forskelligartede; nogle kgrer langsomt og andre meget
hurtigt. Cykelstien i den gstlige side er for smal til at der pa tryg og sikker vis kan
foretages overhalinger af ladcykler og de overholder i gvrigt ikke kommunens
retningslinjer for gnsket bredde i forhold til hvor mange cyklister der kgrer pa
straekningen. Ifglge Kgbenhavns Kommunes retningslinjer i ‘Cykelfokus 2024’ bgr
mindstebredden pa cykelstien vaere 2,5 meter. @ster Sggades nuvaerende spidstimetrafik
for cyklister i én retning ligger pa ca. 250.
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Figur 43: Uddrag af Cykelfokus 2024 med angivelse af anbefalede cykelstibredder pd baggrund af maengden
af cykeltrafik.

0,3-0,5m

En cykelsti med ca. 250 cyklister i spidstimen kan normalt afvikles pa en cykelsti der er
2,5 meter bred. For at fremtidssikre cykelstien, og for at tage hgjde for sikkerhedszonen
pa 0,3-0,5 meter hvor der er parkerede biler, foreslas det at etablere den i 3 meters
bredde. @ster Sggade er udpeget som en del af det fremtidige net af supercykelstier,
hvilket understgtter behovet for stgrre bredde.

Bilparkering
Bilparkeringspladserne gges i bredden med 30 cm. fra 2,0 meter til 2,3 meter, for at fglge
de geeldende retningslinjer. Antallet af bilparkeringspladser er uandret i forhold til i dag.

Cykelparkering

Antallet af cykelparkeringspladser ved Bordings Friskole gges fra 65 til 105 for bedre at
kunne handtere behovet for cykelparkering og skabe st@rre vished for at cyklerne ikke
stilles op af traeerne eller pa stien.

Gadebelysning

Den eksisterende gadebelysning forventes at kunne blive bevaret usendret.

Byrum og beplantning

| de grgnne heller vil der kunne etableres lav beplantning i form af stauder og
salttolerante urtematter, der ikke hindrer oversigten fra sidevejene, og fa steder vil der
veaere mulighed for at etablere mindre treeer. | de store heller i krydset ved Fredensbro
skal der isaer tages hensyn til trafiksignalernes synlighed, samt planternes tolerance over
for salt.

Ved den eksisterende lille plads ved Lille Trianglen foreslas det at flytte den eksisterende
parkering ud pa @ster Sggade. Dette giver plads til at den cirkulaere
chausséstensbelagning kan bredes ud over hele pladsen, og pladsen vil give mulighed
for mere ophold og liv, eksempelvis vil arealet delvist kunne anvendes til udeservering.
Arealet vil stadig skulle handtere varelevering med store varevogne mv.

Langs den eksisterende grussti under hestekastanjetraerne opsaettes hvilemuligheder i
form af baenke, der understgtter intentionen om at ggre byen tilgeengelighed for alle.
Baenkene placeres med respekt for traeernes rodnet.
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Figur 45: Skitse af hvordan den cirkulaere chausséstensbelaegning kan bredes ud over hele pladsen.

9.4.6 Anlaegsoverslag

Anlagsoverslaget er baseret pa erfaringspriser og indeholder skgnnede udgifter til
radgivning. Overslagene er inddelt i hovedposter i saerskilt bilag til denne rapport.

De samlede udgifter til etablering af I@sningsforslag 1 er estimeret til 19,8 mio. kr. ekskl.
moms. Se detaljering i bilag 2 ’1100373_C8.3_Anlaegsoverslag’.
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Lgsningsforslag 2

Lgsningsforslag 2 fokuserer pa en ensretning af @ster Sggade for bilister og pa at bevare
den vestlige side af @ster Sggade som i dag. Mellem Fredensbro og Voldmestergade
skabes der i den gstlige side af @ster Spgade nye beplantede heller som vil give et endnu
grgnnere udtryk pa straekningen og flytte trafikken laengere vaek fra boligerne langs @ster
Sggade.

Figur 46: Udsnit af situationsplan 02, der viser lgsningsforslaget fra Fredensbro til @sterbrogade.

Hovedgreb i Igsningsforslaget:

e (Ister Spgade ensrettes i nordlig retning for biltrafikken. Kgrebanen indsnzevres
derved fra 6,5 meter til 3,5 meter.

e Cykelstien i den gstlige side af vejen udvides fra 2,2 meter til 3,0 meter.

e Parkeringspladser udvides fra 2,0 meter til 2,3 meter.

e Mellem bilparkering og cykelsti etableres udstigningsarealer og der bliver
samtidig plads til plantehuller der ggr det muligt at etablere en ekstra traeraekke
(sma traeer) i vejens gstlige side

e Der etableres nye bede med traeer til gavn for byens biodiversitet og som tilskud
til byens mal om flere traeer

e Cykelstien i den vestlige side bevares pa samme placering og med samme
bredde som i dag pa 3,0 meter.

o Ved fodgaengerfeltet ved Bordings Friskole etableres en haevet flade samt ekstra
cykelparkering pa sgsiden, pa det eksisterende grusarealer mellem traeerne

LINQ Trafikradgivning Side | 36



@ster Sggade - Ensretning

Foranalyse
280 350 6,00 3,00 325 325 200 220 2,00 %
0 £l Skrdning Rabat med traser og E] Kerebane Warebane | Forov ]
[ B
: A P
AR =Ir=1 =R
A | ! =i
‘g \ E =1 il Tl gl-
WY
Figur 47: Eksisterende tveersnit pé @ster Segade.
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Figur 48: Fremtidigt tveersnit i Igsningsforslag 02.

Figur 49: Principielt planudsnit af Igsningsforslag 02.
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Figur 51: Fotorealistisk visualisering af muligt fremtidigt vejforlgb langs Kartoffelraekkerne, set mod nordgst.
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Figur 52: Foto af eksisterende fodgaengerovergang ved Bordings Friskole, set mod sydvest.

Figur 53: Fotorealistisk visualisering af eksisterende ny mulig fremtidig fodgaengerovergang ved Bordings
Friskole, set mod sydvest.

9.5.1 Cykelstibredder
Cyklisterne pa @ster Spgade er forskelligartede; nogle kgrer langsomt og andre meget
hurtigt. Cykelstien i den gstlige side er for smal til at der pa tryg og sikker vis kan
foretages overhalinger af ladcykler og de overholder i gvrigt ikke kommunens
retningslinjer for gnsket bredde i forhold til hvor mange cyklister der kgrer pa
straekningen. Ifglge Kgbenhavns Kommunes retningslinjer i ‘Cykelfokus 2024’ bgr
mindstebredden pa cykelstien veaere 2,5 meter. @ster Sggades nuvaerende spidstimetrafik
for cyklister i én retning ligger pa ca. 250.

LINQ Trafikradgivning Side | 39



9.5.2

9.5.3

9.54

9.5.5

@ster Sggade - Ensretning

Foranalyse

Forventet spidstimetrafik i én retning e 500-750 730

500 1.500
Cykelsti 2,5m! 2,8m 3,0m
Cykelbane 2,5m Frarades - cykelsti anbefales
= =
Sikkerhedszone ved parkerede biler, raskvaerk 0,3-0,5m
og faste genstande

Figur 54: Uddrag af Cykelfokus 2024 med angivelse af anbefalede cykelstibredder pd baggrund af maengden
af cykeltrafik.

En cykelsti med ca. 250 cyklister i spidstimen kan normalt afvikles pa en cykelsti der er
2,5 meter bred. For at fremtidssikre cykelstien, foreslas det at etablere den i 3 meters
bredde. @ster Sggade er udpeget som en del af det fremtidige net af supercykelstier,
hvilket understgtter behovet for stgrre bredde.

Da bilparkeringen pa den sydlige delstraekning er helt adskilt far cykeltrafikken, vil det
her ikke vaere ngdvendigt at tage hgjde for sikkerhedszonen pa 0,3-0,5 meter hvor der er
parkerede biler, og cyklisterne har saledes en effektiv bredde pa cykelstien pa de fulde
3,0 meter. P4 den nordlige delstraekning vil den effektive bredde vaere reduceret, grundet
sikkerhedszonen.

Bilparkering
Bilparkeringspladserne gges i bredden med 30 cm. fra 2,0 meter til 2,3 meter, for at fglge
de geeldende retningslinjer. Antallet af bilparkeringspladser er uaendret i forhold til i dag.

Cykelparkering

Antallet af cykelparkeringspladser ved Bordings Friskole gges fra 65 til 105 for bedre at
kunne handtere behovet for cykelparkering og skabe stgrre vished for at cyklerne ikke
stilles op af treeerne eller pa stien.

Gadebelysning

Den eksisterende gadebelysning forventes at kunne blive bevaret uandret.

Byrum og beplantning

| de gronne heller vil der kunne etableres lav beplantning i form af stauder og
salttolerante urtematter, der ikke hindrer oversigten fra sidevejene, og fa steder vil der
sandsynligvis veere mulighed for at etablere mindre traeer. | de store heller i krydset ved
Fredensbro skal der isaer tages hensyn til trafiksignalernes synlighed, samt planternes
tolerance over for salt.

De grgnne heller er ca. 20 kvadratmeter store og der vil kunne plantes traeer i
allétreesmuld. | alt vil der blive plantet 19 traeer pa straekningen, ligesom der kan
etableres lav beplantning der ikke hindre oversigten fra sidevejene.

Ved den eksisterende lille plads ved Lille Trianglen foreslas det at flytte den eksisterende
parkering ud pa @ster Sggade. Dette giver plads til at den cirkulaere
chausséstensbelagning kan bredes ud over hele pladsen, og pladsen vil give mulighed
for mere ophold og liv, eksempelvis vil arealet delvist kunne anvendes til udeservering.
Arealet vil stadig skulle handtere varelevering med store varevogne mv.
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Langs den eksisterende grussti under hestekastanjetraerne opseaettes hvilemuligheder i

form af baenke, der understgtter intentionen om at ggre byen tilgeengelighed for alle.

Bankene placeres med respekt for treeernes rodnet.
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Figur 56: Skitse af hvordan den cirkblare chausséstensbelaegning kan bredes ud over hele pladsen.

Anlaegsoverslag

Anlaegsoverslaget er baseret pa erfaringspriser og indeholder skgnnede udgifter til
radgivning. Overslagene er inddelt i hovedposter i saerskilt bilag til denne rapport.

De samlede udgifter til etablering af I@sningsforslag 2 er estimeret til 17,5 mio. kr. ekskl.
moms. Se detaljering i bilag 3 ’1100373_C8.3_Anlaegsoverslag’.
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10 Konklusion

En flytning af skraenten vurderes ikke realistisk, grundet fredningsbestemmelserne for
omradet. Det anbefales derfor at der ikke arbejdes videre med dette forslag.

Ensretningen af @ster Segade skaber nye muligheder for at forbedre bykvaliteten og
mobiliteten for lette trafikanter i omradet. En af de vaesentlige fordele er, at cyklisternes
forhold pa straekningen bliver markant forbedret med bredere cykelstier og feerre
konflikter med biltrafikken, hvilket bidrager til en mere tryg cykeloplevelse. Samtidig
bliver cykelstierne forberedt til eventuelle fremtidige stigninger i andelen af cyklister pa
straekningen. Biltrafikken pa streekningen forventes at falde markant, som fglge af
ensretningen.

Ensretningen abner mulighed for mere beplantning og forbedrede vaekstbetingelser for
den eksisterende beplantning. Det kan styrke det grenne udtryk og bidrage til et endnu
mere attraktivt byrum teet pa en af byens store attraktioner. Der etableres nye bede —
med eller uden trzeer, alt efter Igsningsforslag — som potentielt vil gge antallet af bytraeer
og samtidig forbedre omradets biodiversitet.

Ensretningen kan desuden bidrage til en generel stgjreduktion pa @ster Sggade, hvilket
vil forbedre de lokale omgivelser for beboere og besggende.

Trafiksikkerheden ved Bordings Friskole forbedres, da fodgeengere fremover kun skal
krydse én feerdselsretning med biler, hvilket g@r skolevejen mere tryg for bgrn og andre
fodgaengere.

For at sikre en velfungerende trafikafvikling er det vigtigt at lave specifikke undersggelser
af de mulige sendringer i trafikmgnstre pa de omkringliggende veje samt at integrere
eventuelle tilpasninger i signalregulerede kryds, sa der ikke skabes nye
trafiksikkerhedsmaessige udfordringer. Dette vil veere afggrende for at optimere
helhedslgsningen og balancere de forskellige trafikale hensyn.

For bedst muligt at vurdere konsekvenserne af en eventuel ensretning anbefales det at
gennemfgre et fuldskala trafikforsgg, hvor streekningen ensrettes i en afgraenset periode.
| forspgsperioden bgr der foretages systematiske registreringer og analyser af det
@endrede trafikmgnster pa @ster Sggade samt pa de veje, der forventes at blive pavirket
af ensretningen. Pa baggrund af forsgget og analyserne vil det med hgj sikkerhed vaere
muligt at vurdere, hvordan ensretningen bedst kan gennemfgres, samt hvilke
afvaergeforanstaltninger der vil vaere ngdvendige i tilstadende kryds og vejstraekninger

11 Bilagsliste

Bilag 1: '1100373_C08_Visualisering’ — dokument med fotorealisttiske visualiseringer af
de to Igsningsforslag, samt illustrationer af foreslaet beplantning.

Bilag 2: '1100373_C08_Anlaegsoverslag’ — dokument med naermere detaljering af
anlaegsoverslag og forudsatninger herfor.

Bilag 3: Tegningsmateriale i henhold til tegningsliste '1100373_C01_ZTegningsliste’.
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